Hromadna pripomienka k Navrhu Partnerskej dohody Slovenskej republiky na roky 2021 —
2027 (LP/2022/73)

Vysoka zavislost na fosilnych zdrojoch zo zahraniéia je nielen klimaticky ale aj bezpeénostny
problém. Dlhodobym ciefom Slovenskej republiky by malo byt zniZovanie tejto zavislosti a podpora
krokov, ktoré popri zniZovani emisii povedu aj k energetickej bezpecnosti a ochrane obyvatelov
pred vykyvmi cien energii a zhorSenim financnej situdcie. Slovensko je vysoko zavislé prave na
ruskom plyne a rope. Navrhujeme, aby takéto zdroje neboli financované z Eurépskych
Strukturalnych a investi¢nych fondov a text Partnerskej dohody bol upraveny s ohladom na snahu
zniZovat zavislost Slovenska na fosilnom plyne a rope.

Viac ako 12 milidrd eur musime pouZit v obdobi 2021-2027 na ochranu Zivotného prostredia,
demokracie, socialne zranitel'nych ludi, inovativnejsie, prepojenejsie a rozvinutejsie regiony. Tieto
prostriedky, spolu s dalsimi EU fondami, st finanénymi nastrojmi Eurdpskej zelenej dohody. Maju
najmi pomaéct Slovensku plnit klimatické ciele a zavizky. Ambiciéznejsie a prisnejsie ciele vyplynt
z balika legislativy Fit for 55. Ak mame v transformacii uspiet, potrebujeme fondy EU v ¢o najvicsej
miere vyuzZivat na zvy$ovanie energetickej efektivnosti, podielu OZE a dalsie udrzatelné rieSenia.

Upozornujeme, ze Narodny energeticky a klimaticky plan, ktory je zakladnou podmienkou pre
nastavovanie eurofondov v klimaticko-energetickej oblasti ma modely zastaralé asi o 4 roky. Tie
nezapracovali ani klimatické a energetické ciele z roku 2018, napriklad ciele pre obnovitelné zdroje
energie a Utlm spalovania uhlia na hornej Nitre. DIhodobo tiez Slovensku chyba model pre uhlikovu
neutralitu. Bez tychto zakladnych dokumentov je takmer nemozné spravne nastavovat financovanie
pre ochranu klimy.

Uplné znenie pripomienok:

1. pripomienka: Na s. 4 zmenit text z:

“Nedostatocnd pripravenost na zvysovanie podielu OZE v energonosicoch, napr. priddvanim OZE do
zemného plynu, resp. nahradenim zemného plynu OZE;”

na:
“Nedostatocnd pripravenost na nahradenie zemného plynu tusporami a OZE;”

Pripomienka je zasadna.

Odovodnenie je pre viacero pripomienok spolocne uvedené nizsie.

2. pripomienka: Na s. 23 v Casti Podpora energetickej efektivnosti a zniZzovania emisii sklenikovych
plynov navrhujeme odstranit “a nizko-emisnych zariadeni”, aby bol findlny text nasledovny:

“Vyuzivanim OZE v budovdch sa zlepsi kvalita ovzdusia, ¢o bude mat priaznivy dopad na zdravie a
kvalitu Zivota obyvatelov.”

Pripomienka je zasadna.

Odévodnenie je pre viacero pripomienok spolo¢ne uvedené nizsie.
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3. pripomienka: Na s. 24 v Casti Podpora energetickej efektivnosti a zniZzovania emisii sklenikovych
plynov - O¢akavané vysledky navrhujeme 4. odrazku upravit nasledovne:

“zvysovania podielu OZE v systémoch zdsobovania teplom a chladom, ako aj nahradenie fosilnych paliv usporami
a OZE, najmd pre zabezpecenie vykurovania a chladenia,”

Pripomienka je zasadna.

Odovodnenie je pre viacero pripomienok spolocne uvedené nizsie.

4. pripomienka: Na s. 27 vdéasti ZlepSenie kvality ovzdusia navrhujeme zmenit text z:

“Medzi klucové aktivity patri zniZzenie emisii prachovych castic z vykurovania domdcnosti ndhradou
kotlov na tuhé fosilne palivo za kotly na zemny plyn, prioritne v zénach a aglomerdcidch s vysokou
koncentrdciou PM Castic v ovzdusi,..”

na:

“Medzi klucové aktivity patri zniZenie emisii prachovych Castic z vykurovania domdcnosti ndhradou
kotlov na tuhé fosilne palivo za obnovitelné zdroje energie, zlepSovanie tepelnotechnickych viastnosti
budov a zdsadnym zlepsenim techniky vykurovania v lokdlnych kureniskdch, prioritne v zénach a
aglomerdcidch s vysokou koncentrdciou PM castic v ovzdusi,..”

Pripomienka je zasadna.
Ododvodnenie je pre viacero pripomienok spoloc¢ne uvedené nizsie.
Odévodnenie pre prvua az stvrtu pripomienku:

1. Nesmieme podporovat zvySovanie zavislosti na zemnom plyne zo zahranicia, najma kvoli
geopolitickym problémom. Obnovou budov a obnovitelnymi zdrojmi, totiz, mézeme znizit
zévislost na fosilnom plyne zo zahranicia a finan¢nu podporu nedemokratickym rezimom. Za
poslednych desat rokov odi$lo zo Slovenska viac ako 15 milidrd eur za dovoz zemného plynu.!

2. Sucasné znenie Partnerskej dohody rata pri opatreniach na zlepsenie kvality ovzdusia len so
zemnym plynom. To nezlepsi kvalitu ovzdusia, pretoZe ignoruje socidlnu realitu v slovenskych
regionoch.

3. Sme presvedéeni, ze ludia, ktori maju dost penazi na vykurovanie domacnosti zemnym
plynom, nim uz davno kuria. Slovenska inovacna a energeticka agentura (SIEA) odhadla
naklady na kdrenie zemnym plynom na 1385 € ro¢ne a drevom na 943 € ro¢ne.? 3
Z terénnej prace Spolo¢nosti ochrany spotrebitelov vyplyva, Ze socidlne zranitelné
domaécnosti si zabezpeduju palivé réznymi spdsobmi aj s ndkladmi do 250 € roéne.*
Vyuzivanie zemného plynu ako zdroja vykurovania je pre ne ekonomicky nemozné.

1 Vlastny vypocet na zaklade Gdajov: Statisticky Urad Slovenskej republiky, 2020
Zhttps://www.siea.sk/bezplatne-poradenstvo/publikacie-a-prezentacie/ake-su-naklady-na-vykurovanie/
3poznamka: SIEA porovnavala iba prevadzkové néklady zariadenia, nezohladriovala investiéné naklady.

4 https://www.sospotrebitelov.sk/
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4. Navyse, ceny zemného plynu v roku 2021 velmi vyrazne vzrastli, o zvySuje aj cenu elektrickej
energie.’ Je potrebné zniZit v prvom rade energetickd potrebu obnovou budov.
Samozrejme, treba zohladnit $pecifika socialne zranitelnych domacnosti a administrativnu
narocnost Eurdpskych $trukturalnych a investi¢nych fondov.

5. Takto nastavené opatrenie nezohladiuje fakt, Ze viacero oblasti so zhorSenou kvalitou
ovzdusia sa nachadza v regiénoch, ktoré nie su a nikdy nebudu plynofikované. Ich obyvatelia
su teda vyliceni z mozZnosti Cerpania dotacii na zlepSenie kvality ovzdusia z Operacného
programu Slovensko.

6. Ceny fosilnych paliv, vratane zemného plynu budu z dlhodobého hladiska rast kvoli tomu, Ze
ich dopady na zmenu klimu budu ¢oraz viac zaratané do ceny pre spotrebitelov.

7. Zemny plyn je fosilne palivo a je preukdzané, Ze vykurovanie zemnym plynom ma podobny
ba aZ horsi dopad na klimu ako vykurovanie uhlim.® Metan, ktory unika nespéleny do
ovzdusia pocas tazby a distriblcie zemného plynu je az 82 krat silnejsi sklenikovy plyn ako
oxid uhli¢ity’ Kotle na zemny plyn ako nahrada kotlov na tuhé palivo by sice mohli poméct
znizit znedistenie ovzdusia pevnymi ¢asticami, ale vytvaraju dalsi problém - prispievaju k
prehlbovaniu klimatickej krizy.

8. Ani zeleny vodik nie je vhodnym rieSenim, lebo primieSanie 5-20% vodika do zemného plynu
zakonzervuje zavislost a zranitelnost voci fosilnemu zemnému plynu zo zahranidia.

9. Mimovlddne organizacie zaroven ponukaju ministerstvdm spolupracu zdielanim udajov z
terénneho prieskumu, prinasanim prikladov dobrej praxe zo Slovenska a zahranicia a
spoluorganizovanim konstruktivneho dialégu medzi rezortami a s inymi expertami/kami.

5. pripomienka: Na s.23 v ¢asti Podpora energetickej efektivnosti a zniZovania emisii sklenikovych
plynov - Oc¢akdavané vysledky navrhujeme 8. odrazku rozdirit  nasledovne:

“e zniZenie energetickej narocnosti distribucie tepla/chladu, efektivnejsie vyuZitie kapacity existujucich
systémov CZT a zlepSovanie energetickej efektivnosti infrastruktury pri zasobovani energiou, priprava
podmienok na transformaciu teplarenstva na CZT 4. generacie,”

Pripomienka je zasadna.

Odoévodnenie: Priprava podmienok pre reformu teplarenstva na Stvrtu generdciu (4.G) je vyznamna
najma preto, Ze optimalizuje energeticku potrebu, minimalizuje vyuZivanie paliv a zdsadnym spbsobom
zvysuje podiel OZE v systémoch zdsobovania teplom. Okrem toho 4.G posilni rozvoj energetickych
komunit a bude stabilizovat ekonomiku teplarenskych systémov tym, Ze odstrani ich zavislost od
vysokej spotreby nielen cenovo nestabilnych dovazanych paliv (najmd zemného plynu), ale aj
problematickej biomasy.

.....

urcili 52—62% potencidl Uspor tepla na vykurovanie budov pripojenych do sustavy centrdlneho
zésobovania teplom v meste Prievidza.® V roku 2023 skonéi dodavka tepla z Elektrarne Novéky a
prestane sa prevadzkovat aj 13,2 kilometrov dlhy tepelny napéjac, ktorého priemerné roéné tepelné
straty boli stanovené na 14 %. Daldie zniZenie tepelnych strat v Prievidzi mdéie byt dosiahnuté
rekonstrukciou primarnych a sekundarnych rozvodov vo vnutri mesta a to zo sucasnych 18,4 % az na 7

5 https://www.urso.gov.sk/6124-sk/burzove-ceny-elektriny-a-plynu/
®https://eeb.org/library/the-reference-environmental-standards-for-energy-techniques-reset-guidance/
71PCC, 2021: Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change, s. 1739,
https://www.ipcc.ch/report/ar6/wgl/#FullReport

8 Priatelia Zeme-CEPA: Potencial Uspor tepla na vykurovanie budov pripojenych do ststavy centralneho
zasobovania teplom v meste Prievidza. (2021).



https://zivotpouhli.sk/novinky/item/331-potencial-uspor-tepla-na-vykurovanie-budov-pripojenych-do-sustavy-centralneho-zasobovania-teplom-v-meste-prievidza
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%.° Celkovo tak na vykurovanie Prievidze moze v idedlnom pripade stadit len 46% sucasnej spotreby
paliv. Ide vSak o zloZity systém zdsobovania teplom Stvrtej generdcie, ktorého parametre moze mesto
Prievidza dosiahnut v rozmedzi rokov 2035-2039 pri koncentrovanom planovani a Usili.

6. pripomienka: Na s. 6 v casti CP 3, ako aj v celej PD v castiach tykajtcich sa CP 3, navrhujeme
vymenit poradie €asti ,Cestnd doprava“ a ,,Zelezni¢nd doprava“.

Odévodnenie: Vo vztahu k véeobecnym cielom udrzatelnej mobility na drovni SR aj EU je v ramci CP
3 prioritou zlepSovanie podmienok pre verejnd osobnu, najma Zelezni¢nu dopravu. Tento princip by
mala odrazat aj Struktira dokumentu.

7. pripomienka: Na s. 6 v ¢asti CP 3 navrhujeme text , Vyzvou pre Slovensko je dobudovat a
modernizovat dopravnu infrastruktdru na eurdpskej (TEN-T) aj vnutrostdtnej trovni s cielom
prepojenia a zvysenia konkurencieschopnosti regionov, zlepsenia mobility obyvatelstva a tovarovej
prepravy, a s tym spojenym potencidlom rastu hospoddrstva a zamestnanosti.” doplnit nasledovne:
,Wyzvou pre Slovensko je dobudovat a modernizovat dopravnu infrastrukturu na eurdpskej (TEN-T) aj
vnutrostdtnej urovni s ciefom prepojenia a zvysenia konkurencieschopnosti regionov, zlepsSenia
mobility obyvatelstva a tovarovej prepravy, a s tym spojenym potencidlom rastu hospoddrstva a
zamestnanosti, dbajuc pri tom na ciele veduce k dosiahnutiu uhlikovej neutrality v roku 2050 a
striktnu ochranu Zivotného prostredia.”

Ododvodnenie: Budovanie a modernizovanie dopravnej infrastruktiry moze mat tieZ priame aj
nepriame vyrazné negativne vplyvy na Zivotné prostredie a plnenie cielov veducich k dosiahnutiu
uhlikovej neutrality. Je preto potrebné tuto problematiku, popisant v CP 2, zd6raznit aj v CP 3.

Pripomienka je zasadna.

8. pripomienka: Na s. 6 v casti CP 3 navrhujeme z textu , Nedobudované dialnice a rychlostné cesty
zaradené do siete TEN-T, ktoré neumoZzruju kvalitné a rychle dopravné spojenie medzi
regiénmi/okolitymi statmi, negativne vplyvaju na rozvoj hospoddrstva, Zivotné prostredie, bezpecnost
cestnej premdvky a tvoria prekdzku v mobilite obyvatelstva” vypustit text , Zivotné prostredie, “ a,,a
tvoria prekdazku v mobilite obyvatelstva“. S ohfadom na vyssie uvedené navrhujeme nasledne celd
¢ast ,Cestna doprava“ vyrazne okresat len na opatrenia, pri ktorych pozitivne vplyvy vyrazne
prevysuju priame aj nepriame vplyvy na Zivotné prostredie.

Odovodnenie: Cestné opatrenia maju obvykle pozitivne aj negativne vplyvy na Zivotné prostredie,
pricom u niektorych mierne prevazuju negativne vplyvy a rizika, ako uvadza Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030%°. Nie je moZné jednoznaéne vyhodnotit absenciu dialnic a rychlostnych
ciest ako negativne vplyvajlcu na Zivotné prostredie. Kvalitné a rychle dopravné spojenie cestnou
sietou navyse objektivne zvysuje atraktivitu vyuzitia IAD, ktorej narast samotny predstavuje zataz pre
Zivotné prostredie.

° Priatelia Zeme-CEPA: Potencidl zniZenia tepelnych strat v distribu¢nom systéme centralneho zédsobovania
teplom v regidne hornej Nitry. (2021).
10 strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, MDV SR



https://zivotpouhli.sk/novinky/item/337-potencial-znizenia-tepelnych-strat-v-distribucnom-systeme-centralneho-zasobovania-teplom-v-regione-hornej-nitry
https://zivotpouhli.sk/novinky/item/337-potencial-znizenia-tepelnych-strat-v-distribucnom-systeme-centralneho-zasobovania-teplom-v-regione-hornej-nitry
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030

,KedZe sa vystavba dopravnej infrastruktiry na Slovensku dlhodobo orientovala na vystavbu
mestskych komunikacii, rychlostnych ciest a dialnic, ako aj obchvatov miest, pre potreby rychlej
automobilovej dopravy s velkym narokmi na kapacitu je v slovenskych mestach prakticky nemozna
bezpecna premavka bicyklov a zhorsili sa aj podmienky pre chédzu,” uvadza sa tamtiez. Rovnako
tvoria prdve dobudované dialnice a rychlostné cesty prekazku v mobilite obyvatelstva v
extravilanoch, preto ani poslednu €ast tvrdenia nemozno povazovat za jednoznacnd, pokial sa na
mobilitu nazera ako celok.

Pripomienka je zasadna.

9. pripomienka: Na s. 6 v €asti CP 3 navrhujeme vypustit text ,Existencia kritickych nehodovych
lokalit a koliznych bodov na cestdch I. triedy, premietajtci sa do zniZenej urovne bezpecnosti cestnej
premdvky”, alebo vyrazne rozsirit jeho platnost.

Odovodnenie: Kritické nehodové lokality (KNL) sa na Slovensku vyhodnocuju iba na dialniciach,
rychlostnych cestach a cestach I. a Il. triedy. Na zvySnych druhoch komunikacii, tj. cestach lll. triedy,
miestnych cestdch a uUcelovych cestdch sa pri tom udeje 68 % nehdod z celkového poctu nehéd v SR,
hoci sa tam KNL nevyhodnocuju, oproti 17 % nehdd na cestéach 1. triedy (PZ SR, 2020)*. Z hladiska
bezpecénosti cestnej premdvky je preto len samotnd existencia KNL na cestach I. triedy nedostatocnym
odbévodnenim zaradenia medzi prioritné oblasti.

Pripomienka je zasadna.

AR

10. pripomienka: Na s. 11 v casti Infrastruktura pre pohybové aktivity a vol'ny ¢as navrhujeme
zmenit text , nedostatok kvalitnej regiondlnej infrastruktury a cyklistickej dopravy pre pohybové a
Sportové aktivity obcanov” na , nedostatok kvalitnej regiondlinej infrastruktury pre pohybové a
Sportové aktivity ob¢anov a nedostatocnd infrastruktura pre vyuZivanie aktivnych modov dopravy,
najmd cyklistickej dopravy”.

Ododvodnenie: Vymenovanie nedostatocnej infrastruktary pre cyklistickl dopravu vo vztahu k
pohybovym aktivitdm je obsahovo spravne, formulacia vSak nedava zmysel (,,nedostatok cyklistickej
dopravy pre pohybové a Sportové aktivity”), navrhujeme preto vetu preformulovat.

11. pripomienka: Na s. 12 v ¢asti Horna Nitra (Trenciansky kraj), Udrzatelné Zivotné prostredie
navrhujeme zmenit text ,alternativnych foriem dopravy” na , pesej a cyklistickej dopravy” (na dvoch
miestach). Rovnako na s. 42 v ¢asti Banskobystricky kraj, Il. pilier: Udrzatelné Zivotné prostredie
navrhujeme zmenit text ,Opatrenie sa zameria na miestnu mobilitu (mestsku dopravu), napriklad na
zavddzanie ekologickych vozidiel do verejnej dopravy, infrastrukturu pre elektromobilitu alebo
projekty na podporu alternativnych foriem dopravy, ako je napriklad cyklistickd doprava.” na
,Opatrenie sa zameria na miestnu mobilitu (mestsku dopravu), napriklad na zavddzanie ekologickych
vozidiel do verejnej dopravy, infrastrukturu pre elektromobilitu alebo projekty na podporu pesej a
cyklistickej dopravy.” a text ,Ocakdvané vysledky: zvysené vyuZivanie alternativnych foriem dopravy”
na , Ocakdvané vysledky: zvySenie podielu pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace”.

11 yyhodnotenie dopravno-bezpeénostnej situdcie za 12 mesiacov 2020, PZ SR



https://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/dn/prezentacie_dbs/2020/Vyhodnotenie%20DBS%20za%20rok%202020%20def..pdf

Odoévodnenie: Vyraz ,alternativne formy dopravy” je zastaraly a nejasne definovany. NepouZiva sa v
aktualnych strategickych dokumentoch SR v oblasti dopravy ani v tomto zmysle na inych miestach v
PD, naopak hrozi zamena s pojmom ,alternativne palivd“. Navrhujeme preto nahradit konkrétnym
pojmom ,,pesia a cyklisticka doprava®“, resp. inym vhodnym vymenovanim podla pévodného zadmeru
autora. , Zvysené vyuzivanie“ navrhujeme nahradit standardnym a meratelnhym indikdtorom podiel
na delbe prepravnej préce.

Pripomienka je zasadna.

12. pripomienka: Na s. 20 v ¢asti 1.2.2 Podpora rozvoja inteligentnych miest a regiénov
navrhujeme preformulovat text: ,rozvoj a budovanie infrastruktury pre alternativne formy, tvorba
podmienok pre pouZitie prepojenych automatizovanych a autondmnych dopravnych prostriedkov”.

Odovodnenie: Ocakdvany vysledok je nezrozumitelny, za ,alternativne formy“ zrejme chyba slovo
,dopravy”. Ani v tom pripade ale nebude vyznam uplne zrejmy, odpori¢ame pojem nahradit
vymenovanim konkrétnych foriem dopravy, ktoré su uvazované.

13. pripomienka: Na s. 28, s. 30 a s. 47, resp. v celom dokumente, navrhujeme zmenit text , cyklo-
doprava“, resp. , cyklo-dopravny“ na ,,cyklodoprava“, resp. ,cyklodopravny” (vo vSetkych
gramatickych tvaroch).

Odovodnenie: ZloZené slovo ,,cyklodoprava® a od neho utvorené pridavné mena sa v slovenskom
jazyku ustalili bez spojovnika, v takomto tvare su pouZité aj v existujlcich strategickych materialoch
(podobne ako napr. zloZzené slova , cyklotrasa“, ,cykloturistika®, , cyklopruh®, pozri napr. Narodna
stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike).

14. pripomienka: Na s. 28 v casti Podpora udrZatelnej multimodalnej mestskej mobility
navrhujeme zmenit text ,zabezpecenie bezpecnej a kvalitnej cyklo-dopravnej infrastruktiry a jej
integrdcie s ostatnymi druhmi verejnej osobnej dopravy“ na ,zabezpecenie bezpecnej a kvalitnej
cyklodopravnej infrastruktury a jej integrdcie s verejnou osobnou dopravou“. Obdobne nas. 30 v
¢asti Cestna doprava zmenit text ,, zabezpecenie bezpecnej a kvalitnej cyklo-dopravnej infrastruktury,
vrdtane jej integrdcie s ostatnymi druhmi verejnej osobnej dopravy“ na ,,zabezpecenie bezpecnej a
kvalitnej cyklodopravnej infrastruktury, vrdtane jej integrdcie s verejnou osobnou dopravou”.

Odovodnenie: Cyklisticka doprava nie je povazovana za druh verejnej osobnej dopravy. Pouzitie
vyrazu ,ostatné druhy verejnej osobnej dopravy” preto vo vztahu k prvej ¢asti vety nedava zmysel.

15. pripomienka: Na s. 30 navrhujeme zvazit vyrazné zredukovanie celej éasti Cestna doprava iba
na také useky, ktoré prispievaju primdrne k zlepSeniu podmienok pre verejnu osobnt dopravu, k
zvyseniu bezpeénosti cestnej premavky (v zmysle Narodnej stratégie SR pre bezpeénost cestnej
premavky na roky 2021 — 2030), prip. k zlep3eniu Zivotného prostredia v sidlach zatazenych IAD, a
zaroven nevyvolaju ndrast podielu IAD, dbajtic pri tom na ciele veduce k dosiahnutiu uhlikovej
neutrality v roku 2050 a striktnu ochranu Zivotného prostredia, pripadne vypustenie celej Casti
Cestna doprava z textu PD.



Odévodnenie: Realizacia intervencii popisanych v ¢asti Cestnd doprava bude mat za nasledok
zvysSenie atraktivity vyuZivania IAD a s tym suvisiace zvySenie podielu IAD na delbe prepravnej prace,
¢o je v priamom rozpore s jednym z oCakavanych vysledkov CP 2, ktorym je prave znizenie podielu
IAD na delbe prepravnej prace. Ako jeden zo zakladnych problémov dopravného sektora na
Slovensku definuje ,,dlhodobo nepriaznivy vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej, a to
predovsetkym individudlnej (neverejnej) dopravy” aj Strategicky pldn rozvoja dopravy SR do roku
2030.

Narodna stratégia SR pre bezpeénost cestnej premavky na roky 2021 — 2030 definuje zvySovanie
bezpecénosti cestnej premavky ako ,nevyhnutne vyvolany proces, ktory sa snazi o zmierfiovanie
negativ narastu podielu individudlnej automobilovej dopravy a z nej vyplyvajlucej dopravnej
nehodovosti,” z coho vyplyva, Ze opatrenia veduce k zvySovaniu podielu IAD na delbe prepravnej
prace, akymi je vystavba cestnej infrastruktury, prispievaju k zvySovaniu, nie zniZovaniu dopravnej
nehodovosti?. Rovnako stratégia medzi vyhliadky zaraduje ,zniZovanie dopravnych vykonov
individualnej automobilovej dopravy a vyuZivanie udrzatelnych médov dopravy”“.

Pripomienka je zasadna.

16. pripomienka: Na s. 30 v ¢asti Cestnd doprava navrhujeme zmenit text , Dop/lnkovou stéastou
projektov ciest I., resp. nizsej triedy bude aj podpora cyklistickej dopravy (ako pridruZend investicia) a
opatrenia na zvySenie bezpecnosti ucastnikov cestnej premdvky” na ,,Povinnou doplnkovou stucastou
vSetkych projektov v oblasti cestnej dopravy bude aj podpora cyklistickej dopravy (ako pridruZend
investicia) a opatrenia na zvysenie bezpecnosti ucastnikov cestnej premadvky, s dérazom na zranitelnych
ucastnikov cestnej premdvky. V intravilanoch obci a miest bude takymto opatrenim najmd aplikdcia
prvkov upokojovania dopravy”.

Ododvodnenie: Vytvaranie cyklodopravnej infrastruktiry by malo byt integralnou sucastou novych
projektov v cestnej doprave, nakolko aspon cCiastocne redukuje narast podielu IAD s ich vystavbou
sUvisiaci. V praxi tvoria prave dialnice a rychlostné cesty neprekonatelnu prekazku pre vedenie
cyklodopravnych trds medzi sidlami, comu je v buddcnosti mozné predist vytvaranim cyklistickej
infrastruktlry uz v procese projektovania a naslednej vystavby dialnice i rychlostnej cesty; preto nie
je ziaduce tieto kategdrie v tomto bode vynechat.

Doplnenie aplikacie prvkov upokojovania dopravy v intravilanoch je zdéraznenim v tomto kontexte
obzvlast relevantného opatrenia 3.16 Aplikacia prvkov upokojenia dopravy v intravilanoch obci a
miest na Usekoch so zvySenym pohybom zranitelnych ucéastnikov cestnej premdavky z Narodnej
stratégie SR pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2021 — 2030. Zvyseny déraz na zranitelnych
Ucastnikov cestnej premavky je v silade s premietnutim smernice RISM, resp. spomenutej stratégie
(,,posilnenie dorazu na zranitelnych Ucastnikov premavky, a to hlavne skupiny chodcov, cyklistov a
motocyklistov s ciefom, aby tieto rizikové skupiny boli uprednostnené z hladiska vytvarania
bezpeéného dopravného priestoru”)®,

Zlepsenie podmienok pre pesiu a cyklisticki dopravu by malo byt vo vhodnej miere povinnou
sucastou vsetkych projektov, ako pri vystavbe, tak pri oprave povrchov. ,Zastarany stav pesich a
cyklistickych ciest v mestach a ich okoli nebude mozné vyriesit vidy iba finanénymi prostriedkami a
dostupnym priestorom obmedzenou vystavbou novej infrastruktiry. Omnoho vyznamnejsie je

12 Narodn4 stratégia Slovenskej republiky pre bezpeénost cestnej premévky na roku 2021 — 2030, MDV SR
13 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpeénosti cestnej
infrastruktdry v zneni smernice (EU) 2019/1936



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/bezpecnost-cestnej-premavky

postupné prispdsobovanie intravildnu miest aj ciest v okoli miest potrebam nemotorovej dopravy
pocas rekonstrukcii povrchov. Samozrejmostou musi byt hladanie takych rieseni, ktoré uprednostnia
chodcov a budu respektovat cyklistov aj za cenu pripadného obmedzenia automobilovej dopravy,
vratane zabezpedenia bezbariérového pristupu pre osoby so znizenou pohyblivostou®, uvadza
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Pripomienka je zasadna.

17. pripomienka: Na s. 30 v ¢asti Cestna doprava navrhujeme doplnit text ,, Nevyhnutnou sucastou
projektov budovania obchvatov miest a obci bude upokojenie dopravy v dotknutych sidlach, najmd
aplikdciou fyzickych prvkov upokojovania dopravy, zmeny organizdcie dopravy a tieZ preklasifikovanim
cesty.

Odévodnenie: Vytvaranie obchvatov sidiel bez sucasnej realizacie opatreni na upokojenie dopravy v
centrach tychto sidiel vytvara riziko dalSieho narastu IAD (dopravna indukcia) bez poZadovaného
zlepsenia Zivotného prostredia pre obyvatelov samotného sidla. Typicky by malo ist napriklad o
znizenie maximalnej povolenej rychlosti, redukciu jazdnych pruhov ¢i zlzenie vozovky, zlepSenie
podmienok pre cyklistickli a peSiu dopravy, Ci v pripade vacésich miest vytvorenie a implementdcia
dopravného cirkula¢ného planu.

Pripomienka je zasadna.

18. pripomienka: Na s. 74 v &asti Integrovany pristup k rieSeniu inkltzie MRK, B) Urovne CP 2, 3, 4,
5 navrhujeme zmenit text , miestne komunikdcie” na ,,miestne cesty”.

Odovodnenie: Vo vietkych ostatnych ¢astiach dokumentu sa pouZziva vyraz ,miestne cesty”, zrejme v
zmysle novelizovaného Zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), ktory
tymto vyrazom nahradil ,,miestne komunikacie“. V pripade ponechania opatrenia v texte PD
navrhujeme zjednotit terminoldgiu.

Dakujeme vopred.

Splnomocnenymi zdstupcami pri prerokovani pripomienok v rozporovom konani su:
Juraj Melichar, Priatelia Zeme-CEPA

Lucia Szabov3, Klimaticka koalicia

Dan Kollar, Cyklokoalicia

Petra Cakovskd, Spolo¢nost ochrany spotrebitelov



